
 

 

1 

Projektowanie i Nadzorowanie 

     „OLMOST” 
mgr in ż. Krystyna Sterczewska 

 
10-818  Olsztyn, ul. Kłosowa 195                  tel. 604-524-723                 NIP: 739-155-23-96 
    

 
 
 

 

PROJEKT BUDOWLANY   
 
 
 
 

Nazwa i adres obiektu:   Przebudowa mostu przez rzekę Giżankę w ciągu drogi 
powiatowej nr 1824N Dworackie – droga powiatowa nr 1901N  
w miejscowości Dworackie 
działki nr 71, 91, 3/3, 66, 78/1 obręb 6 Dworackie, gmina 
Świętajno, powiat olecki, województwo warmińsko-mazurskie 

 
 

 
 

Inwestor:                        Zarząd Dróg Powiatowych w Olecku 
ul. Wojska Polskiego 12, 19-400 Olecko  

 
 

 

Kategoria obiektu 
budowlanego:                  

XXVIII        

  
Branża:                   mostowa       CPV 45221111-3 
  
  
Projektant:              mgr inż. Krystyna Sterczewska  

upr. do projektowania w specjalności  konstrukcyjno – inżynieryjnej  
w zakresie mostów, nr 234/87/Ol 

 
 

 
 
 

Sprawdzający:        inż. Janusz Grasiński  
upr. do projektowania w specjalności konstrukcyjno-budowlanej    
nr 68/01/Ol   

                
 
 
 
 
 

Olsztyn, grudzień 2015 r.



 2 

 
SPIS  ZAWARTOŚCI PROJEKTU BUDOWLANEGO 

 
 

                                                                                                         Strona 
 
 
 

Strona tytułowa……………………………………………………………………………………….1 
Spis zawartości projektu budowlanego…………………………………..…………………………..2 
Oświadczenie o kompletności dokumentacji.......................................................................................3 
Kserokopie uprawnień ………….…………………………………………………………………4-7 
Zaświadczenia o przynależności do Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa .................................8-9 
 
Projekt zagospodarowania terenu.............................................................................................10-15 
 
1. Część opisowa........................................................................................................................10-12 
 
Opis techniczny do projektu zagospodarowania terenu................................................................10-12 
 
2. Część rysunkowa...................................................................................................................10-14 
 
Plan orientacyjny  – rys nr 1………...………………………………………..…………..…………13 
Plan zagospodarowania terenu 1:250 – rys nr 2.................................................................................14 
Załącznik do planu zagospodarowania terenu:        
-    wykaz (skorowidz) działek ewidencyjnych i podmiotów ............................................................15 
 

 
Projekt architektoniczno – budowlany.....................................................................................16-26  
 
1. Opis techniczny.......................................................................................................................16-20 
2. Informacja bioz…………………………………………………………………………..….21-23 
3. Rysunek ogólny 1:50, 1:100 - rys nr 3.........................................................................................24 
4. Geometria rury przepustu 1:50, 1:100 – rys nr 4………………………………………..………25 
5. Inwentaryzacja 1:50 – rys nr 5………………………….……………………………….……...26  
 
 
Uzgodnienia i decyzje…………..................................................................................................27-39  
 
-    Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego……………………………...…27-31 
-    Decyzja o pozwoleniu wodnoprawnym………………………………………………….......32-33 
-    Zarząd Melioracji i Urządzeń Wodnych w Olsztynie, Rejonowy Oddział w Olecku.............34-36 
-    PGE Dystrybucja SA Oddział Białystok, Rejon Energetyczny Ełk.............................................37 
-    Właściciel działki nr 3/3...………………………………….........................................................38 
-    Właściciel działki nr 66…………………………….....................................................................39 
 
 
 



 

 

3 

 
Projektowanie i Nadzorowanie 

     „OLMOST” 
mgr in ż. Krystyna Sterczewska 
 
10-818 Olsztyn, ul. Kłosowa 195                 tel.  604-524-723                    NIP: 739-155-23-96   
 
 

 
 

      

 OŚWIADCZENIE       
 

 
 
 
 
 
Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r „Prawo budowlane” (tekst jednolity Dz. U.  
z 2013 r. , poz. 1409, ze zmianami oświadczamy, że 
 
 
 
Projekt budowlany przebudowy mostu przez rzekę Giżankę w ciągu  drogi 
powiatowej nr 1824N Dworackie – droga powiatowa nr 1901N, w miejscowości 
Dworackie, gmina Świętajno, województwo warmińsko-mazurskie  

                                 
 
 
wykonany jest zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 
 
 
 
 
 
             Projektant                                                                                     Sprawdzający                                                                                

 
 
 
.................................................                                                       ................................................     
    mgr inż. Krystyna Sterczewska                                                        inż. Janusz Grasiński                                                                                                                                                                        
 

 
 
 
 
                            Olsztyn, grudzień 2015 r.



 10 

OPIS TECHNICZNY 
 

do projektu zagospodarowania terenu dla przebudowy mostu przez rzekę Giżankę  
w ciągu drogi powiatowej nr 1824N Dworackie – droga powiatowa nr 1901N, w miejscowości 

Dworackie, gmina Świętajno 
 

 
1.      PRZEDMIOT INWESTYCJI 
 
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa mostu przez rzekę Giżankę, w km 0+422 rzeki, w ciągu 
drogi powiatowej nr 1824N (działka nr 71 obręb 6 Dworackie) w miejscowości Dworackie, gmina 
Świętajno, powiat olecki, województwo warmińsko-mazurskie, na przepust stalowy z blachy fali-
stej. Przebudowa będzie polegała na ułożeniu przepustu o konstrukcji stalowej po rozebraniu przę-
sła oraz lewobrzeżnego (tj. od strony m. Dudki) przyczółka istniejącego mostu i wykonaniu zasypki 
konstrukcji, podbudowy i nawierzchni.  
Most zostanie przebudowany ze względu na jego zły stan techniczny. Elementy drogi i otoczenia  
w obrębie obiektu zostaną odtworzone. 
W wyniku przebudowy zostanie podniesiona nośność mostu do klasy B - wg PN-85/S-10030 (40 t). 
 
2.     STAN ISTNIEJĄCY ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
 
Teren planowanej inwestycji znajduje się we wsi Dworackie. Obiekty budowlane w tym miejscu to 
droga powiatowa kasy L o nawierzchni bitumicznej szerokości 3 m i poboczach gruntowych, most 
oraz napowietrzna linia energetyczna z lewej strony drogi. Najbliższe budynki znajdują się w odle-
głości 30 m (dom mieszkalny od strony miejscowości Dudki) oraz 40 m (dom mieszkalny we wsi 
Dworackie). Po obu stronach drogi i rzeki Giżanki znajdują się pastwiska oraz ogródki przydomo-
we.  
Most znajduje się na prostym odcinku drogi powiatowej nr 1824N Dworackie – droga powiatowa 
nr 1901N, w miejscowości Dworackie. Przekrój poprzeczny drogi na rozpatrywanym odcinku jest 
daszkowy. Za mostem (tj. w kierunku m. Dudki) z lewej strony drogi na krawędzi pobocza rośnie 
drzewo, które nie koliduje z projektowaną przebudową. 
Most jest obiektem belkowym, jednoprzęsłowym, opartym na przyczółkach murowanych z kamie-
nia, ze skrzydłami skośnymi do osi drogi i do koryta rzeki. Kąt skrzyżowania mostu z rzeką - 900. 
Konstrukcja przęsła składa się ze stalowych belek walcowanych (dwuteowników), na których po-
przecznie ułożone są stalowe profile kapeluszowe (zoresówki 60.140) z wypełnieniem z kamienia 
łamanego, a na nich warstwa zasypki żwirowej i bruk. Na bruku ułożona jest nawierzchnia bitu-
miczna. Na krawędziach mostu ustawione są balustrady stalowe – z kształtowników i rur. Długość 
mostu wynosi 5,50 m, szerokość całkowita 4,53 m. Nośność wg oznakowania: 8 t. 

Światło poziome mostu wynosi Ls = 4,30 m, a pionowe  Hs = 2,60 m (od spodu przęsła do 
dna cieku).  Stan mostu jest zły. Stalowa konstrukcja przęsła jest skorodowana, w przyczółkach  
i skrzydłach są ubytki zaprawy między kamieniami na dawnym poziomie wody. Kamienie w dol-
nych częściach przyczółków są obluzowane.  
 Koryto rzeki znajduje się częściowo poza granicami działki nr 91 (rzeka). Projektowany 
przepust zlokalizowano na działce nr 91, co wymaga korekty przebiegu koryta rzeki na odcinku 
 ok. 30 m 
 
Adaptacje i rozbiórki: 
- usunięcie humusu i darniny ze skarp drogi, 
- rozbiórka przęsła mostu, lewobrzeżnego przyczółka i górnej części przyczółka prawobrzeżnego, 
- wykop fundamentowy przepustu korygujący przebieg koryta rzeki, 
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- wykonanie zasypki konstrukcji, z uformowaniem nowych skarp koryta rzeki na odcinku przed 
   wlotem i za wylotem przepustu, 
- wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni na rozebranym odcinku i ustawienie barier ochronnych. 
 
Elementy rozebrane zostaną odtworzone: darnina, nawierzchnia drogi, lub zastąpione nowymi ele-
mentami: przepust, bariery. 
 
3.      STAN PROJEKTOWANY  
 
Zaprojektowano przepust o konstrukcji stalowej z blachy falistej. Średnica rury 3330 mm - w naj-
szerszym miejscu (przekrój zwęża się ku górze), wysokość 2230 mm, grubość blachy 3,5 mm. Cał-
kowita długość przepustu wynosi 15,00 m. Powierzchnia przekroju poprzecznego konstrukcji wy-
nosi 5,97 m2.  
Przepust będzie usytuowany pod kątem 870 do drogi.  

Pod wlotem i wylotem przepustu zaprojektowano fundamenty betonowe. 
Nowy przepust będzie wykonywany przy drodze zamkniętej dla ruchu. Wykonawca robót opracuje 
i uzgodni projekt organizacji ruchu na czas robót. 
           Dno i skarpy koryta cieku przed wlotem i za wylotem przepustu zostaną umocnione matera-
cami gabionowymi. Skarpy drogi wokół wlotu i wylotu przepustu należy umocnić brukiem, pozo-
stała powierzchnia skarp drogi będzie umocniona przez humusowanie i obsianie trawą. Z obu stron 
drogi będą ustawione stalowe bariery ochronne, na odcinku nad przepustem z elementami balustra-
dy (barieroporęcz). 

Długość przepustu jest dostosowana do szerokości drogi klasy L wymaganej przepisami. Po-
nieważ w najbliższym czasie inwestor nie przewiduje poszerzania drogi, nawierzchnia na przepu-
ście będzie dostosowana do istniejącej obecnie szerokości drogi..                                                                                                        
 
4. POWIERZCHNIA ZABUDOWY 
 
• Obecna powierzchnia zabudowy wynosi 54,40 m2   
• Powierzchnia zabudowy po wykonaniu projektowanych robót wyniesie: 175 m2 
         (przepust: 105 m2  + umocnienie materacami gabionowymi: 70 m2) 
• Planowane roboty wymagają trwałego zajęcia działek nienależących do zarządu drogi. Są to 

działki nr 91 oraz 3/3, 65, 66 i 78/1. Na dysponowanie ww. działkami uzyskano zgodę właści-
cieli. 

 
5.    URZĄDZENIA OBCE 
 
W rejonie projektowanych robót przebiega napowietrzna linia energetyczna niskiego napięcia, nie-
kolidująca z robotami. Należy postępować zgodnie z uzgodnieniem branżowym.  
 
6. ZAGROŻENIA DLA ŚRODOWISKA NATURALNEGO I U ŻYTKOWNIKÓW  
 
Projektowana przebudowa mostu nie stwarza zagrożeń dla środowiska naturalnego ani dla zdrowia  
i higieny użytkowników. Przepust po przebudowie będzie korzystnie wpływał na środowisko natu-
ralne, warunki przepływu wód przepustem nie pogorszą się. Poprawią się warunki ruchu i bezpie-
czeństwa pojazdów przez zlikwidowanie zagrożenia awarią konstrukcji. 
 
7.       OBSZAR ODDZIAŁYWANIA OBIEKTU 
 
Obszar oddziaływania obiektu określono na podstawie przepisów art. 20 pkt 1c ustawy z dnia 7 
lipca 1994 r. – Prawo budowlane (Dz. U z 2013 r. poz. 1409).  
Obszar oddziaływania obiektu mieści się w całości na obszarze, na którym jest zaprojektowany.  
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8.     INNE INFORMACJE 
 
• Istniejący obiekt nie jest wpisany do rejestru zabytków i nie znajduje się na obszarze objętym 

ochroną konserwatorską, 
• Nie znajduje się na terenie wpływów eksploatacji górniczej, 
• Projektowane roboty wymagają trwałego zajęcia działek poza pasem drogowym, 
• Rzędne podano w układzie państwowym. 
 
 
                                                                                                Opracowała: 
                                                                                                mgr inż. Krystyna Sterczewska 



Skala:

Inwestor:

Inwestycja:

Tre  rys.:

Faza:
PBW

Data:
listopad 2015

Nr rys.:

mgr in . Krystyna Sterczewska
upr. do proj. i budowy mostów nr 234/78/OL

Podpis:

PROJEKTOWANIE I NADZOROWANIE "OLMOST"
mgr in . Krystyna Sterczewska
ul. K osowa 195, 10-818 Olsztyn

Powiatowy Zarz d Dróg w Olecku

N/S 0.1
Projektowa :

Plan orientacyjny
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OPIS  TECHNICZNY 
 

do projektu architektoniczno-budowlanego przebudowy mostu przez rzekę Giżankę  
w ciągu drogi powiatowej nr 1824N Dworackie – droga powiatowa nr 1901N, w miejscowości 

Dworackie, gmina Świętajno 
 
 
1.       PRZEZNACZENIE I PROGRAM UŻYTKOWY OBIEKTU 
 
1.1.    Przedmiot opracowania   
 
Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy mostu przez rzekę Giżankę, w miejscowości 
Dworackie, w ciągu drogi powiatowej nr 1824N Dworackie - droga powiatowa nr 1901N, na prze-
pust stalowy z blachy spiralnie karbowanej o przekroju łukowo - kołowym. 
 
1.2.   Podstawa opracowania i materiały wyjściowe 
  
a) Umowa nr 29/PZD/2015 z dnia 2 listopada 2015 r. pomiędzy Powiatowym Zarządem Dróg  
     w Olecku, 19-400 Olecko, ul. Wojska Polskiego 12, a firmą Projektowanie i Nadzorowanie  
    „OLMOST” mgr inż. Krystyna Sterczewska, 10-818 Olsztyn, ul. Kłosowa 195. 
b)  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie    
     warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytu- 
     owanie. (Dz. U. nr 63, poz. 735, z późn. zmianami) 
c)  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie  
     warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.   
     nr 43, poz. 430, z późn. zmianami), 
d)  polskie normy: 

• PN-85/S-10030  Obiekty mostowe. Obciążenia. (wyd. 2) 
• PN-81/B-03020  Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli. Obliczenia  

statyczne i projektowanie. 
e) operat wodnoprawny opracowany przez pana Bartosza Szewczyka – firma ZOMB-KAN  Pro- 
     jektowanie Nadzór Zofia Szewczyk, ul. Jagiełły 7/9, 10-125 Olsztyn, 
f) Uzgodnienie rozwiązania technicznego, projektowanej konstrukcji i przekroju z Rejonowym 
     Oddziałem Zarządu Melioracji i Urządzeń Wodnych w Gołdapi 
g)  pomiary inwentaryzacyjne wykonane w październiku 2015 r. 
h)  Aktualna mapa sytuacyjno-wysokościowa terenu do celów projektowych, w skali 1:500 
i)  Badania geotechniczne gruntu wykonane w październiku 2015 r. przez Przedsiębiorstwo Geolo-
giczne Eko-Geo Suwałki, ul. Kościuszki 110, 16-400 Suwałki 
 
1.3.    Założenia projektowe 
 
1.3.1. Klasa obciążeń –  B wg PN-85/S-10030 
1.3.2. Szerokość korony drogi na przepuście 8,0 m  
1.3.3. Przebudowa mostu nastąpi ze względu na jego zły stan techniczny,  
1.3.4. Konstrukcja projektowanego obiektu – przepust o konstrukcji stalowej, spiralnie karbowanej,    
          przekroju łukowo – kołowym, szerokości maksymalnej 3330 mm, wysokości maksymalnej 
          2230 mm, długości całkowitej 15,0 m.  
1.3.5. Usytuowanie nowego obiektu – w obrębie istniejącego,  
1.3.6. Kategoria geotechniczna projektowanego obiektu – I wg Rozporządzenia Ministra Trans- 
           portu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania 
          geotechnicznych warunków posadawiania obiektów budowlanych ” 
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1.4.    Projektowane materiały 
 
• konstrukcja przepustu z blachy spiralnie karbowanej, konstrukcyjnej zabezpieczonej antykoro-

zyjnie,  
• fundamenty pod wlotem i wylotem – z betonu C30/37 (B35), 
• kamień do wypełnienia koszy siatkowych – średnicy 15 -20 cm ze skał twardych, nie zwietrza-

łych, nie wchodzących w reakcje z wodą. 
• drut do wykonania siatek – ze stali niskostopowej, ocynkowany,  
Zastosowane materiały muszą posiadać deklarację zgodności właściwości użytkowych ze stosowną 
normą. 
 
2.        STAN ISTNIEJĄCY 
 
Stan istniejący opisano w p. 2 projektu zagospodarowania terenu. Ze względu na zły stan technicz-
ny mostu konieczna jest jego przebudowa.  
 
3.   WARUNKI GRUNTOWO – WODNE I DANE O PRZYDATNO ŚCI GRUNTÓW  
          DO CELÓW BUDOWLANYCH 
 
Przy wykonywaniu robót należy posługiwać się dokumentacją geotechniczną. Poniższy opis jest jej 
skrótem. 
 
Dla rozpoznania budowy geologicznej i warunków gruntowych na obszarze projektowanego prze-
pustu wykonano 2 otwory geotechniczne o głębokości 6 m (otwór nr 1, od strony wylotu) i 7 m 
(otwór nr 2 od strony wlotu). W budowie geologicznej dokumentowanego terenu biorą udział utwo-
ry czwartorzędowe: holoceńskie i plejstoceńskie. Holocen występuje jako warstwa nasypu zbudo-
wanego z utworów glebowych z kamieniami. Plejstocen jest reprezentowany przez grunty spoiste 
występujące jako żwiry gliniaste, gliny piaszczyste w stanie twardoplastycznym oraz grunty sypkie 
wykształcone jako żwiry i piaski pylaste w stanie średniozagęszczonym.  
W podłożu gruntowym istniejącego mostu (pod dnem rzeki Giżanki) znajdują się od strony wlotu 
gliny piaszczyste twardoplastyczne (IL=0,20) do rzędnej 131,90 m n.p.m – warstwa Ia, a poniżej 
gliny piaszczyste o IL=0,18, nieprzewiercone do rzędnej 127,70 m n.p.m - warstwa I. Woda grun-
towa w tym otworze występowała na rzędnej 132,50. Od strony wylotu od rzędnej 133,0 do 130,70 
m n.p.m. znajdują się gliny piaszczyste w stanie twardoplastycznym o IL=0,18 (warstwa I), pod któ-
rymi są żwiry gliniaste o miąższości 0,50 m (warstwa II), a poniżej żwir w stanie średniozagęsz-
czonym (warstwa III). W warstwie żwirów nawiercono wodę gruntową, która ustabilizowała się 
1,20 m wyżej, na poziomie 131,90 m n.p.m., w warstwie glin.    
 W oparciu o wyniki badań przeprowadzonych w ramach dokumentacji geotechnicznej 
stwierdzono, że na badanym terenie występują proste warunki gruntowe. 
 
Ze względu na warunki gruntowo-wodne i charakter projektowanego obiektu projektowany prze-
pust odpowiada I kategorii geotechnicznej wg Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa  
i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków 
posadawiania obiektów budowlanych. 
 
Spód fundamentu projektowanego przepustu – z mieszanki kruszywa naturalnego – będzie się znaj-
dował w warstwie twardoplastycznych glin Ia i I na poziomie średnim 132,70 m n.p.m  
 
 
4.         STAN  PROJEKTOWANY 
 
Przebudowa  przepustu będzie się odbywała przy drodze zamkniętej dla ruchu.  
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      Na czas wykonania fundamentu i montażu konstrukcji stalowej należy wykonać grodze i mię-
dzy nimi rurociąg technologiczny do przeprowadzenia wód rzeki. Zaleca się wykonanie robót  
w okresie o najniższym stanie wody w rzece. Rurociąg technologiczny może być ułożony przy po-
zostawianym prawobrzeżnym przyczółku. 
  
4.1.    Określenie światła projektowanego przepustu 
 
Światło projektowanego przepustu przyjęto na podstawie obliczeń hydrologicznych. Rzędna 

wlotu: 132,75; rzędna wylotu: 132,675 m npm. Powierzchnia przekroju poprzecznego – 5,97 m2. 
 

4.2.    Roboty przygotowawcze i rozbiórkowe 
 
W ramach robót przygotowawczych należy zdjąć darninę i humus ze skarp drogi.  

W ramach robót rozbiórkowych przewidziano rozbiórkę balustrad, nawierzchni, podbudo-
wy, przęsła, belek podporęczowych, części przyczółka na prawym brzegu rzeki (od strony miej-
scowości Dworackie) do poziomu nisz podlożyskowych, betonowych ścianek oporowych równole-
głych do osi drogi  i całego przyczółka wraz ze skrzydłami na lewym brzegu rzeki (od strony miej-
scowości Dudki). Rozbiórce podlegają także obiekty tymczasowe: grodze i rurociąg obiegowy wy-
konane na czas robót. 

 
4.3.    Przepust 
 
Zaprojektowano przepust ze stalowej konstrukcji spiralnie karbowanej. Maksymalne światło po-
ziome 3,33 m, maksymalne światło pionowe 2,23 m (przekrój łukowo-kołowy), grubość blachy 3,5 
mm. Całkowita długość przepustu wynosi 15 m. Przekrój poprzeczny konstrukcji wynosi 5,97 m2. 
Przepust będzie usytuowany pod kątem 870 do osi  drogi. 
Długość przepustu jest dostosowana do szerokości drogi klasy L wymaganej przepisami. Ponieważ 
w najbliższym czasie inwestor nie przewiduje poszerzania drogi nawierzchnia na przepuście będzie 
dostosowana do istniejącej obecnie szerokości drogi.  
Karbowane konstrukcje stalowe stosowane są do wykonywania przepustów w nasypach drogowych 
i kolejowych. Zadaniem karbu jest zwiększenie sztywności konstrukcji i wymuszenie współpracy 
konstrukcji z otaczającym ją gruntem. 
Konstrukcje te dostarczane są ma budowę w odcinkach o długości całkowitej zgodnej z projekto-
waną długością przepustu. Końce przepustu są docinane do odpowiedniej długości i zgodnie z po-
chyleniem skarp.  W celu wykonania obiektu o projektowanej długości odcinki rur łączy się za po-
mocą złączek opaskowych. 

Wszystkie elementy tworzące przepust są zabezpieczane antykorozyjnie u producenta. Pod-
stawowym sposobem zabezpieczenia antykorozyjnego jest cynkowanie przez gorącą kąpiel galwa-
niczną. Grubość powłoki cynkowej – 42µm. W projekcie przewidziano dodatkowe zabezpieczenie 
antykorozyjne w postaci powłoki polimerowej grubości 250 µm, dla zwiększenia trwałości kon-
strukcji. 
Producent dostarcza na budowę całe segmenty odpowiednio przycięte i zabezpieczone antykoro-
zyjnie – na placu budowy ma miejsce jedynie łączenie i składanie konstrukcji. 

Końce rury na wlocie i wylocie zaprojektowano jako ścięte skośnie 1:1,5. Od dna rury nale-
ży pozostawić pionowy odcinek o wysokości 134 cm na wlocie i 142,5 cm na wylocie. Pod wlotem 
i wylotem przepustu zaprojektowano fundamenty z betonu B 35 (C30/37). 

Fundament przepustu będzie wykonany z mieszanki kruszywa naturalnego 0÷31,5 mm. Pro-
jektowany fundament ma grubość 0,30 m; na fundamencie z kruszywa należy rozłożyć warstwę 
luźnego drobnego kruszywa (piasku) grubości 5 cm, tak, aby karby mogły osiąść w podsypce. 
Łączna grubość fundamentu z kruszywa wynosi 0,35 m. Należy go wykonywać pod osłoną grodz,  
a wodę rzeki przeprowadzić rurociągiem technologicznym.  
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Materiał na fundament nie może zawierać zanieczyszczeń. Podłoże pod przepustem należy 
odpowiednio kształtować w kierunku poprzecznym i podłużnym. Materiał podłoża i zasypki powi-
nien być materiałem różnoziarnistym (U > 5). 
 Fundament należy zagęścić do Is ≥ 0,98 wg Proctora normalnego.  

Rura po ułożeniu musi zostać ustabilizowana. W tym celu należy wykonać zasypkę bezpo-
średnio wspierającą przepust (obszar ograniczony ćwiartką koła) – dotyczy to części przepustu, któ-
ra znajdzie się poza istniejącym obiektem. Materiał na zasypkę w tym obszarze musi mieć takie 
same parametry jak podsypka pod przepustem. Zasypkę należy wykonać warstwami i zagęszczać.   
Do zagęszczenia zasypki zapierającej w strefie podpachwinowej konstrukcji, tam, gdzie dostęp jest 
trudny, stosuje się krawędziaki o przekroju 50 x 100 mm.  

Nasyp w obrębie przepustu należy zasypywać warstwami nieprzekraczającymi 15-30 cm 
w sposób symetryczny, tak, aby różnica wysokości między warstwami po bokach konstrukcji nie 
była większa niż wysokość jednej warstwy. Przed przystąpieniem do wykonania kolejnej warstwy 
należy upewnić się, czy poprzednia warstwa została zagęszczona do żądanej wartości. Doliny kar-
bów w obszarze bezpośrednio koło rury powinny być zagęszczone ręcznie. Sprzęt ciężki należy 
stosować w odległości nie mniejszej niż 2 m od rury. Aby uniknąć miejsc niezagęszczonych w po-
bliżu konstrukcji należy kierować się zasadą ruchu sprzętu równolegle do ścian konstrukcji. Do 
wykonania zasypki należy użyć mieszanki kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0-31,5 mm. 

Wskaźnik zagęszczenia kruszywa zasypki, określany wg standardowej próby Proctora, 
zgodnie z normą PN-99/B-04481 „Grunty budowlane. Badanie próbek gruntu” powinien wynosić: 

- min. 0,95 -  w odległości do 20 cm od ścianki konstrukcji, 
- min. 0,98 – w pozostałym obszarze do wysokości 54 cm poniżej projektowanej rzędnej na- 

              wierzchni (tj. do rzędnej w osi drogi 136,05 m n.p.m.), 
- min. 1,0 – górna warstwa nasypu o miąższości 0,20 m pod konstrukcją nawierzchni,  

                tj. pod podbudową z kruszywa  
 
4.4.     Roboty drogowe 
 
Podbudowę i nawierzchnię nad przepustem należy wykonać na ruch kategorii KR2: 
- podbudowa zasadnicza  z mieszanki niezwiązanej, z kruszywem C50/30 , grubości 22 cm, 
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 grubości 7 cm, 
- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 grubości 5 cm. 
Po obu stronach drogi należy ustawić stalowe bariery ochronne o następujących parametrach:  

- minimalny poziom powstrzymywania: N1, 
- maksymalna szerokość pracująca: W2, 
- poziom intensywności zderzenia: A 

określane wg PN-EN 1317-2. Długość odcinków barier powinna być następująca: 28 m + 8 m +  
4 m  (nachylony odcinek początkowy 8 m i końcowy 4 m) – po obu stronach drogi. Bariery na od-
cinku nad przepustem, tj. 10 m, powinny spełniać wymagania dla balustrad - mieć element mogący 
służyć jako pochwyt, oraz zamontowane wypełnienie pomiędzy słupkami (np. szczeblinki, siatka). 
Wysokość barieroporęczy – 1,20 m, wysokość bariery ochronnej – 75 cm od poziomu pobocza do 
górnej krawędzi prowadnicy.  
 
4.5.       Urządzenia obce 
 
W rejonie projektowanych robót występuje napowietrzna linia energetyczna niskiego napięcia - na-
leży postępować zgodnie z uzgodnieniem branżowym. Linia nie koliduje z projektowanym przepu-
stem.  
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4.6.       Roboty wykończeniowe 
 
Na wlocie i wylocie przepustu przewidziano umocnienie dna rzeki i skarp materacami gabionowy-
mi grubości 17 cm, na odcinkach długości 5 m. Skarpy drogi w sąsiedztwie wlotu i wylotu należy 
umocnić przez humusowanie i obsiew. Skarpy wokół wlotu i wylotu należy umocnić brukiem. 
 
5.        ORGANIZACJA RUCHU NA CZAS ROBÓT 
 
Dla wykonania projektowanych robót należy zamknąć odcinek drogi dla ruchu pojazdów. 
Projekt organizacji ruchu opracowuje i przedstawia do zatwierdzenia wykonawca robót. 
     
 
      Opracowała: mgr inż. Krystyna Sterczewska  
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Projektowanie i Nadzorowanie 

     „OLMOST” 
mgr in ż. Krystyna Sterczewska 

 
10-818  Olsztyn, ul. Kłosowa 195              tel. 604-524-723                NIP: 739-155-23-96
     

 
 
 

 

INFORMACJA DOTYCZ ĄCA 
BEZPIECZEŃSTWA  

I OCHRONY ZDROWIA  
 

 

 
 
 
Nazwa inwestycji:   Przebudowa mostu przez rzekę Giżankę w ciągu drogi  
                            powiatowej nr 1824N  Dworackie – droga powiatowa nr 1901N                  
                            w miejscowości Dworackie  
                              
 
Adres:                     dz. nr 71, 91, 3/3, 66, 78/1  obręb nr 6 Dworackie, gmina Świętajno                              
                           powiat olecki, województwo warmińsko-mazurskie 
                                                            
                                                         
Kategoria obiektu  
budowlanego:          XXVIII – obiekty mostowe  
                                                             
Branża:                  mostowa       CPV 45221111-3 
 
 
Inwestor:                  Powiatowy Zarząd Dróg w Olecku  
                            ul. Wojska Polskiego 12 
  19-400 Olecko 
 
 
Projektant sporządzający informację:  mgr inż. Krystyna Sterczewska  
 
 
 
 

Olsztyn, grudzień 2015 r. 
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INFORMACJA BEZPIECZE ŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA  
 
 
1.    Podstawa opracowania. 
 
Podstawą prawną opracowania jest ustawa z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. 
poz. 1409) z późniejszymi zmianami, Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 
2003 r. w sprawie informacji  dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeń-
stwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126). 
Zgodnie z ww. ustawą do obowiązków projektanta należy (Art.20.ust.1 pkt. l b) sporządzenie in-
formacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia ze względu na specyfikę projektowanego 
obiektu budowlanego, uwzględnianej w planie bezpieczeństwa i ochrony zdrowia. 
Kierownik budowy jest zobowiązany sporządzić lub zapewnić sporządzenie ww. planu przed roz-
poczęciem budowy (Art. 21 a. ust. l). 
 
2. Zakres robót dla całego zamierzenia  całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność reali-

zacji poszczególnych obiektów 
 

• Częściowa rozbiórka mostu – przęsła, jednego przyczółka i górnej części drugiego, 
• Wykonanie nowego przepustu, 
• Zasypanie konstrukcji przepustu, 
• Wykonanie podbudowy i nawierzchni nad przepustem, ustawienie barier ochronnych, 

umocnienie skarp drogi i rzeki. 

3.     Istniejące obiekty budowlane. 

Roboty będą prowadzone na terenie zabudowanym. Najbliższe budynki znajdują się w odległości 
30 m od mostu - budynek mieszkalny w kierunku m. Dudki i 40 m we wsi Dworackie. Pozostałe 
obiekty budowlane to  droga powiatowa klasy L o nawierzchni bitumicznej szerokości 3 m i pobo-
czach gruntowych, most przewidziany do przebudowy oraz napowietrzna linia energetyczna z lewej 
strony drogi.  

4.   Elementy zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeń- 
     stwa i zdrowia ludzi. 

Zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi będzie stwarzało sąsiedztwo rzeki, a przy montażu Kon-
strukcji stalowej w korycie rzeki – napowietrzna linia energetyczna nad rzeką po stronie wylotu. 

5. Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót budowlanych określające ska-
lę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich wystąpienia. 

 
1. Nie przewiduje się wystąpienia zagrożeń podczas realizacji zadań budowlanych, oprócz zagrożeń 

wymienionych w p. 4. Głębokość wody waha się od kilkunastu do kilkudziesięciu cm, ponieważ 
mieszkańcy wsi piętrzą wodę poniżej mostu przy jej niskich stanach, w celu pojenia bydła. Spo-
isty grunt na dnie rzeki może być grząski.  

2. Pozostałe roboty, wynikające ze specyfiki wykonywania robót budowlanych, wymienione  
w art.21a ust.2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. (z późniejszymi zmianami) – Prawo budowlane, bę-
dą ujęte w planie bioz 

6. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji 
robót szczególnie niebezpiecznych 

 
Przy przebudowie mostu na przepust nie przewiduje się prowadzenia robót szczególnie niebez-
piecznych.  
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Zasady postępowania w trakcie przygotowania i prowadzenia robót zawarte są w instrukcjach BHP 
oraz przepisach prawnych min. Rozporządzeniu Ministra Pracy i Polityki Społecznej z dnia 26  
września 1997 r  w sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy (Dz. U. nr 129, 
poz. 844 z 1997 r), Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r w sprawie bez-
pieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych. (Dz. U. Nr  47, poz. 401), 
Rozporządzeniu Ministra Gospodarki z dnia 20 września 2001 r. w sprawie bezpieczeństwa i higie-
ny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urządzeń technicznych do robót ziemnych, budow-
lanych i drogowych (Dz. U. z 2001 r. nr 118 poz.1263) oraz rozporządzeniu Ministra Komunikacji 
i Ministra Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Środowiska w sprawie bezpieczeństwa 
i higieny pracy przy wykonywaniu robót drogowych i mostowych (Dz. U. nr 7, poz. 30 z 1977 r),  

 Przed rozpoczęciem robót pod przęsłem mostu pracowników należy poinformować o wy-
mienionych w p. 5 zagrożeniach.  

7.  Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych zapobiegających niebezpieczeństwom 
 
Przy przebudowie mostu nie występują strefy szczególnego zagrożenia zdrowia. 
Ze względu na prowadzenie prac w pobliżu rzeki pracownicy powinni pracować w ubraniach  
o jaskrawym kolorze.  
Przy pozostałych robotach – wg przepisów BHP wymienionych w p. 6. 
 
 
 
         Opracowała: 
         mgr inż. Krystyna Sterczewska 










































